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Yttrande om forslag till reviderad lansplan
for Stockholms lan 2026—-2037

Storsthlm &r remissinstans och lamnar synpunkter pa remissen utifran Storsthlms roll
som samverkansorganisation for Stockholms lans kommuner.

Sammanfattning av Storsthims synpunkter

Storsthlm ser positivt pé att lansplanens ram 6kar med 20 procent. Forslaget
har potential att starka produktivitet, tillvixt och konkurrenskraft i Stockholms
lan, och ddarmed i hela Sverige. Omfattande trangsel och sarbarhet tillsammans
med hog tillvixt och samhillsekonomisk lonsamhet av investeringar i
infrastruktur gor att tilldelningen till Region Stockholms lansplan borde 6ka
mer.

Storsthlm vardesitter liksom Region Stockholm vl fungerande stora
bytespunkter. Vi foreslar att Gullmarsplan prioriteras for utredning.

En tredjedel av lansplanens medel har upparbetats per ar till och med 2024.
Region Stockholm och staten behover sikerstiélla att tilldelade medel anviands
effektivt for att starka infrastrukturen och na planens maél. Storsthlm foreslar
gemensam analys av orsaker till lag upparbetning samt gemensamma forslag
till dtgarder for att hoja genomforandetakten.

Storsthlm efterfragar 6kad insyn i och dialog om hur medel, dven for icke
namngivna atgarder, anvéands.

Det dr positivt att forslaget till reviderad lansplan inkluderar medel for att
fullfolja framforhandlade avtal inom Stockholms- och Sverigeférhandlingen,
om tunnelbanans utbyggnad och Spérvag syd.

Det nya objektet om planskildhet pé vig 226, del av bytespunkt Flemingsberg,
vialkomnas som en tydlig delregional utveckling av bytespunkter.

Storsthlm saknar forslag till kapacitetsforstarkning av Léttingetunneln pa
Norrortsleden och foreslér att den inkluderas i fortsatt planering. Tunneln ar en
flaskhals pé leden mellan E4 och E18 och blir &n mer 6verbelastad nar Forbifart
Stockholm Oppnar 2030.

Lansplanens transparens kan stirkas genom att namngivna objekt redovisas
med historisk kostnad, kostnader inklusive medfinansiering, finansiering fran
trangselskatt eller privata aktorer, bedomd total kostnad Gver tid samt nyttor.
Utvecklingen kan ge god 6verblick och sparbarhet over tid.
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Beskrivning av synpunkterna

Storsthim och transportinfrastruktur

Storsthlms yttrande tar utgdngspunkt i det gemensamma positionspapper (2023) som
lanets kommuner antagit for att prioritera infrastruktursatsningar.

Storsthlm ar ett forbund som &gs och styrs av de 26 kommunerna i Stockholms lan. Har
bor och arbetar 2,5 miljoner manniskor — en fjardedel av Sveriges befolkning. Lanet
star for en betydande andel av den tillvaxt och produktivitet som driver landets
ekonomi. Har finns anldggningar och system med avgorande nationell betydelse,
exempelvis tung exportindustri, finans, forskning och innovation. Lanet ar dven
centrum for myndigheter, totalforsvaret, riksdag och regering. Stockholm ar Sveriges
knutpunkt for internationella férbindelser.

Nar en sa stor del av landets befolkning ska fa vardagen att fungera ar en vilplanerad,
kapacitetsstark och tillforlitlig infrastruktur en av de mest avgorande forutsattningarna.
En modern och robust infrastruktur i huvudstadsregionen stirker bade den ekonomiska
motstdndskraften och den sociala sammanhéllningen. Investeringar hir ger en hog
samhallsekonomisk avkastning pa nationell niva. Investeringar i Stockholms ldns
infrastruktur ar investeringar i hela landets framtid.

Det kommunala ansvaret for bostadsforsorjning och fysisk planering innebar att vara
kommuner behover delta aktivt i den nationella planeringen av
transportinfrastrukturen. I ett héllbart samhéille méste bostidder, arbetsplatser och
service planeras i samklang med investeringar i vigar, jirnvag, kollektivirafik och
cykelinfrastruktur. I radande sdkerhetsldge ar det angeldget att skapa ett mer robust
transportsystem med battre redundans i huvudstadsregionen.

Planeringsforutsattningarna i Stockholms lian skiljer sig fran 6vriga delar av landet. Tat
bebyggelse, markbrist och hogt kapacitetsutnyttjande kraver yteffektiva 16sningar och
god framkomlighet. Cykel, gadng och kollektivtrafik ar avgérande for det. I jamforelse
med andra lan och stader sker overlagset flest resor med kollektivtrafik i Stockholms
lan. Storsthlm prioriterar sarskilt tvarférbindelser som binder samman lanets olika
delar, utvecklade bytespunkter i kollektivtrafiken, kapacitetshGjande atgarder for bade
naringslivets transporter och kollektivirafik samt ett 6kat fokus pa hallbara resor och
transporter. Vi ser ocksa behov av h6jd standard for vag- och jarnvagsnitet i hela lanet.
Linet behover forbattrade kopplingar till omkringliggande arbetsmarknadsregioner,
Sverige och virlden. For den internationella konkurrenskraften beh6ver
landtransporterna till och fran Arlanda bli mer robusta och héllbara.

Regionens prioriteringar inom ramen

Planforslaget omfattar en ram pa 14 850 miljoner kronor, vilket motsvarar en reell
Okning med cirka 20 procent. De nya namngivna objekten i ldnsplanen, det vill sdga
objekt 6ver 75 miljoner kronor, uppgar till 11 450 miljoner kronor. Fordelningen i
planen ar kollektivtrafik 65 procent (+11 %), vag, kapacitet, trafiksiakerhet och miljo 24
procent (—4 %) samt cykel 11 procent (-7 %).

Den storsta delen av den reviderade planen gér till objekt som redan finns med i den
pégaende lansplanen. Det inkluderar dven att ticka ofinansierade kostnadsokningar
som uppstatt over tid. Objekten ingar till stor del i pagdende lansplan och i befintliga
overenskommelser med kommuner. Fyra nya namngivna objekt har tillkommit.

Storsthlm vialkomnar 6kningen av ramen men konstaterar samtidigt att Stockholms lén,
givet sin betydelse for Sveriges tillvixt, nuvarande trangselsituation och framtida
befolkningsokning, har behov av ytterligare resurser.


https://www.storsthlm.se/media/cz0amizs/prioritera-infrastruktursatsningar-positionspapper.pdf
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Ytterligare behov av utveckling av stora bytespunkter

Ilanet finns ett flertal storre strategiska bytespunkter for kollektivtrafik och som
behover dtgarder for att 6ka kapacitet, tillgdnglighet och konkurrenskraft.
Bytespunkterna behdver ocksa anpassas till omgivande bebyggelseplaner och
infrastrukturell utveckling. Detta &r ett omrade som bade Storsthlm och Region
Stockholm prioriterar hogt. Det ar darfor positivt att Vidg 226 planskildhet, del av
bytespunkt Flemingsberg finns med som ett eget investeringsobjekt i forslaget till
lansplan.

Framtida utveckling av bytespunkter kan ske via anslaget “utrymme for framtida
investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur”. Anslaget behover fortydligas. Det bor
framga vilka kriterier som styr prioritering samt hur projekten, exempelvis utredning
for stora bytespunkters planmognad, ska hanteras. Ett sidant klargorande ar viktigt for
langsiktig planering och samarbete. Storsthlm forvantar sig att regionen prioriterar
Gullmarsplan for 6kad planmognad i denna pott. Gullmarsplan ar en av regionens
storsta bytespunkter for kollektivtrafik och en av de mest kritiska platserna avseende
kapacitet i den centrala regionkirnan.

Vidare vill Storsthlm understryka att finansieringsansvaret for kollektivtrafikens
bytespunkter, inklusive tillhérande bussterminaler, bor ligga hos regionen. Detta i
enlighet med ansvarsfordelning for kollektivtrafiken.

Lag upparbetningsgrad missgynnar lanet

Liansplanerna, sarskilt for Stockholms ldn, har 1ag upparbetningsgrad. I uppfoljningen
av innevarande lansplan framkommer att upparbetning till och med 2024 nér en
tredjedel av planerad upparbetning. Vid fortsatt 1ag upparbetning behGver Region
Stockholm och staten sdkerstilla att tilldelade medel anvinds pa ett séitt som stéarker
lanets infrastruktur och bidrar till planens maluppfyllelse. Om inte tappar planens
finansiella ram sin ursprungliga betydelse.

Sérskilda forum for samverkan kring atgéarder som halkar efter sin tidplan bor
overviagas. Storsthlm foreslér att region, stat och kommuner gemensamt analyserar
orsakerna till den 1dga upparbetningen och vidtar atgarder for att motverka dessa.
Storsthlm ser fram emot en utvecklad insyn i och dialog om hur medlen dven for icke
namngivna dtgarder anvands mest effektivt.

Yttrande om namngivna objekt som ar prioriterade av
Storsthim

Yttrande om namngivna objekt tar utgangspunkt i det gemensamma positionspapper
(2023) som Storsthlms kommuner antagit for att prioritera utvalda
infrastruktursatsningar i Stockholms lan.

¢ Utrymme for 6kad medfinansiering till objekt i Stockholm och
Sverigeforhandlingen.
Det ar positivt att det tillsdtts extra medel for att slutféra utbyggnaden av tunnelbanan
och fullfolja Sparvig syd i enlighet med avtal. Detta dr en del av statens ansvar for den
utokade finansiering som overenskommits genom nya tillaggsavtal for Stockholms- och
Sverigeforhandlingarna.

e Vig 226 planskildhet, del av bytespunkt Flemingsberg.
Storsthlm ar positiva till att objektet tagits upp i forslaget till reviderad lansplan.
Utveckling av bytespunkter behovs for att forbéttra den regionala tillgdngligheten,
utveckla delregionala stadskarnor, 6ka hallbart resande, avlasta andra delar av
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trafiksystemet samt 6ka trafiksdkerhet. Forslaget ar ett forsta och nédvandigt steg mot
att bytespunkten pé langre sikt ska bli verklighet.

¢ Norrortsledens Lottingetunnel.
Storsthlm anser att kapacitetsforstarkning av Lottingetunneln bor finnas med som
namngivet objekt i forslag till reviderad lansplan. Lottingetunneln pé Norrortsleden
utgor en flaskhals p& den viktiga forbindelsen mellan E4 och E18 vidare mot Kapellskar.
Forbindelsen har stor betydelse for bade arbetspendling och naringslivets transporter.
Nar Forbifart Stockholm star fardig 2030 kommer kapacitetsvinsterna pa E4 att skapa
spridningseffekter med 6kade floden i anslutningar till férbifarten, och i flera fall ldngt
utanfor E4 direkta strickning. Atgirdsvalsstudie och samlad effektbedomning ir
genomforda for kapacitetsforstarkning av Norrortsleden. Enligt Trafikverkets egen
bedomning ar objektet samhaillsekonomiskt lonsamt.

Forslag till tydliggbrande struktur

Storsthlm tycker att forslaget till lansplan ar vilskrivet, koncist och tydligt. Vi foreslar
att transparensen utvecklas ytterligare. I forslaget till reviderad ldnsplan redovisas
framtida kostnader for namngivna objekt. For att stirka historik, éverblickbarhet och
spéarbarhet 6ver tid bor objekten dven redovisas med historisk kostnad, kostnader
inklusive medfinansiering, finansiering fran trangselskatter eller privata aktorer,
bedémd total kostnad 6ver tid samt nyttor. Redovisning av finansiering fran
trangselskatt ar betydande delvis for att den andelen har 6kat 6ver tid.

Med vanlig hélsning
Mats Gerdau Johan von Sydow
Forbundsordférande Forbundsdirektor
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