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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Arlanda — en viktig port for det svenska
valstandet (SOU2025:67)

Storsthlm &r remissinstans och lamnar synpunkter pa remissen utifran Storsthlms roll
som remissinstans och som samverkansorganisation for Stockholms ldns kommuner.

Sammanfattning av Storsthims synpunkter

Storsthlm stéller sig positiva till det foreslagna Arlandapaketet med
investeringar och en sammanhaéllen finansiering pé cirka 45 miljarder kronor,
utanfor ordinarie planeringsprocess. Ett mer robust och redundant
transportsystem i regionen ar nodvandigt for Arlandas konkurrenskraft, for
hela Sveriges valstdnd och for vér forsvarsformaga.

Det ar ett bra forslag att Arlandapaketet finansieras genom ldn, dar rantor och
amorteringar betalas inom ramen for ordinarie anslag till
transportinfrastruktur. Det medfor att ordinarie planering och finansiering av
infrastruktur inte trangs undan.

Utredningens tydliga prioritering av kollektivtrafik dr vl motiverad eftersom
kollektivirafik mest effektivt for 6kad kapacitet och for att nd klimatmalen.

Storsthlm delar bedomningen att A-Train, som driver Arlanda Express pé
Arlandabanan, idag verkar under villkor som i praktiken begriansar nyttjandet
av Arlandabanan. Utredningens forslag om att staten bor omforhandla eller
sdga upp avtalet med A-Train, alternativt forvarva bolaget, ar bide valgrundat
och angeliget for mer trafik och lagre avgifter. En sddan &tgard skulle bidra till
att 6ka nyttjandet av banan och skapa mer rattvisa villkor for savil resenirer
som andra operatorer. Foreslagna dtgarder bor inledas omgéende.

Forslag om ett utvecklat expressbusskoncept med linjer till och frén strategiska
noder i de nordliga delarna av lanet samt Nacka dr vilkommet. Expressbussar
har potential att kunna forbattra den nu undermaliga kapaciteten i tvarstrak
samt att bussar med kortare restider an i dag kan komplettera spartrafik. Detta
forutsatt att forslagen utveckling av vagnatet faktiskt leder till att bussar, till
skillnad fran i dag, kan vara ett palitligt alternativ i rusningstrafik.

Staten méste ta sitt ansvar for statlig infrastruktur. Storsthlm ar darfor starkt
kritiska till att hojda eller utvidgade trangselavgifter ska utgora en
finansieringskalla for Arlandapaketet. Trangselavgifter riskerar att ensidigt
belasta ldnets invénare for statligt ansvar, som i det hér fallet dessutom
otvetydigt avser att gynna hela landets vilstind.

Storsthlm saknar férslag om férldngning av Roslagsbanan till Arlanda och
Mirsta. Det behover for spértrafikens robusthet och redundans finnas
alternativ till Arlandabanan vilket gor att forlangning av Roslagsbanan ar ett
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alternativ. Mojligheten beskrivs i utredningen men foérslag om utbyggnad
hénvisas till framtida utredning. Detta trots att tidigare
lokaliseringsutredningar visat pa genomforbarhet och stor nytta for
kollektivtrafikens robusthet och redundans.

e Visaknar dven forslag om att inrdtta Bus Rapid Transit (BRT) mellan Arlanda
och Mirsta. Aven den 16sningen hinvisas till framtida utredning. En palitlig
anslutning till pendeltigstrafiken vid Mérsta station skulle innebéara ytterligare
redundans med alternativ for transport pa spar samt avlastning av
Arlandabanan. Den robustheten pa ar nédvandig. Utredningens forslag om
expressbuss mellan Arlanda och Mirsta ar en inte tillrackligt robust losning i
och med att dterkommande trangsel och trafikstockningar forsamrar
palitligheten.

Beskrivning av synpunkterna

Storsthlm vialkomnar den bredd och systematik som praglar utredningen. Givet dess
omfattning valjer vi i vart yttrande att fokusera pa transportinfrastruktur. Forslag som
ror affarsutveckling och effektivisering inom enskilda verksamheter &r i ménga delar
béde kloka och relevanta, men lamnas utan ytterligare synpunkter fran var sida.

Utredningen ar redigt genomford och ger en god forstaelse av transportsystemet som
helhet. Den lyckas kombinera ett detaljerat perspektiv med konkreta atgardsforslag
inom samtliga trafikslag. Forslagen har i sina enskilda delar och som helhet potential
att stiarka Arlandas konkurrenskraft, i enlighet med utredningens syfte. Ett distinkt
atgardspaket ar val motiverat, d& Arlandas utveckling har avgérande betydelse inte bara
for Stockholmsregionen utan for hela Sveriges tillvaxt. Ett utvecklat transportsystem ar
angelaget och bradskande dven med anledning av att var forsvarsformaga forutsatter att
Forsvarsmaktens transporter ska kunna prioriteras samtidigt som kapaciteten behéver
oka for civila transporter.

Transportsystemet till och fran Arlanda befinner sig redan idag under vissa tider pé
gransen till 6verbelastning. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt samtidigt som det finns
brister i tillgdnglighet, tillforlitlighet, robusthet och sikerhet. For att bygga ett
langsiktigt hallbart transportsystem kravs darfor en tydlig omstéllning, dar jirnviagen
ges en central roll. Utredningen framhéller med ritta att ett 6kat nyttjande av
jarnvagen, liksom en effektivare anvindning av befintliga vigar, kan ske
kostnadseffektivt med stor samhillsnytta.

Att kollektivtrafik — sarskilt jarnvag — prioriteras i de storre forslagen ar mycket
valgrundat. Har finns bade den storsta potentialen till kapacitetsforstarkning och den
tydligaste mojligheten att minska utslapp inom transportsektorn. En 6verflyttning fran
bilresor till sparburen trafik eller expressbussar bidrar till ett effektivare utnyttjande av
infrastrukturen samtidigt som transporterna blir mer héllbara.

Vi delar utredningens syn pa Arlandabanan och bolaget A-Train (Arlanda Express). A-
Train har investerat i banan och har darmed exklusiva réttigheter att nyttja den for
kommersiell trafik. Dagens situation, med ett 25 dterstdende ar i ett Ionsamt kontrakt,
ar kostsamt for resendrerna samt utgor ett hinder for transportsystemets utveckling. A-
Trains sarskilda villkor leder till héga biljettpriser med Arlanda Express och hoga
stationsavgifter for konkurrerande operatorer och dess resenirer. Utredningens forslag
— att kontraktet sags upp, omférhandlas eller att staten forviarvar bolaget — ar
valavvigda nar de aven inkluderar rattméatig kompensation till A-Train. Likasa ar
forslaget om att 6verfora Arlandabanans dgarbolag ATAB till Trafikverket en logisk och
positiv 16sning som skulle innebéra en enhetlig statlig férvaltning av infrastrukturen
mellan Arlanda flygplats och Stockholm C.
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Vidare ar forslaget om ett forstarkt expressbusskoncept ett viktigt komplement till
spartrafiken. Att inratta tvarstrakslinjer med hog komfort och tidtabeller anpassade for
saval flygresenarer som arbetspendlare ar ett steg i ratt riktning. Storsthlm bedomer att
Expressbussar med generdsa tidtabeller kan vara ett produktivt alternativ till biltrafik
nir jarnvag saknas. Detta forutsitter att expressbussarna blir palitliga genom att
vagtrafiken, i rusningstid, ska fungera avsevirt battre dn i dag. De foreslagna linjerna ar
mellan Arlanda och f6ljande: Nacka, Taby, Arninge/Vallentuna, Norrtilje/Rimbo,
Sigtuna/Maérsta samt Bélsta/Kungsingen/Kallhill/Barkarby.

Storsthlm ar kritiska till lokalt belastande trangselavgifter som medel for att finansiera
statlig infrastruktur. Statlig infrastruktur maste finansieras av staten och investeringar
ska inte praglas av undantag i Stockholms lan. Utredningen sinder ett tydligt budskap
om att battre tillganglighet till Arlanda flygplats ar kritiskt for hela Sveriges vilstand.
Detta gor det &n mer anmarkningsvirt om det ska finansieras sarskilt av bilister
hemmahorande i Stockholm. I virsta fall belastas trafikanter som inte ens reser till eller
fran en flygresa.

Vi anser vidare att utredningen borde ha foreslagit forlaingning av Roslagsbanan fran
Vallentuna till Arlanda och Mirsta. Utredaren hanvisar till att detta ligger utanfor
uppdraget och att ytterligare studier kréavs for att kunna bedoma om det 6ver huvud
taget ar ett alternativ. Tidigare lokaliseringsutredning frain kommunsamarbetet
Stockholm Nordost visar redan att en sadan forldngning ar moéjlig. En utveckling av
Roslagsbanan med forlangning till Arlanda skulle bidra till ett mer robust och
redundant kollektivtrafiksystem till och frén flygplatsen och ddrmed avlasta
Arlandabanan. Det skulle ocksa skapa forutsattningar for fler hallbara marktransporter
och en starkt regional tillgénglighet.

Med samma motivering — en mer robust och redundant kollektivtrafik som knyter
samman jarnvagsnitet — anser vi att en BRT busslinje mellan Arlanda och Mérsta borde
ha foreslagits. Arlandaregionen med dess kommuner och Swedavia har drivit den
fragan i ménga ar.

Med vinlig hélsning
Mats Gerdau Johan von Sydow
Forbundsordférande Forbundsdirektor
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